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Resolucion de 29-10-2004, de la
Direccidon General de Calidad
Ambiental, sobre la declaracion
de impacto ambiental del pro-
yecto denominado: Acondicio-
namiento de la carretera CM-
5102, del PK 0,000 al PK 26,200.
Tramo: L.P. de Caceres-Oropesa
{Toledo), cuyo promotor es la
Direcciéon General de Carreteras
y Transportes de la Consejeria
de Obras Pulblicas de Castilla-La
Mancha.

La Ley 5/99, de 8 de abril, de Evalua-
cidn de Impacto Ambiental y el Decreto
178/2002, de 17 de diciembre, por el
que se aprucba el Reglamento gue la
desarrolla, establecen la obligacién de
formular Declaracién de Impacto
Ambiental, con caracter previo a la
resolucién administrativa que se adop-
te para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los
anexos del citado Reglamento.

Con fecha 8 de agoste de 2003, tiene
entrada en la Direccién General de
Calidad Ambientat de la Consejeria de
Medio Ambiente, la solicitud de inicio
del procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental del citado proyecto.

Con fecha 24 de septiembre de 2003,
se inicia el tramite de consultas pre-
vias, en relacidén con el impacto
ambiental del proyecto, a las personas,
instituciones y administraciones previ-
siblemente afectadas por su ejecucién,
remitiendo el resuitade de las consul-
tas al promotor para que sean tenidas
en cuenta en la elaboracion dei Estu-
dio de Impacto Ambiental.

Con fecha 20 de julio de 2004, tiene
entrada en la Consejeria de Medio
Ambiente el Estudio de Impacto
Ambiental del proyecto “Acondiciona-
miento de la carretera CM-5102, del
PK 0,000 al PK 26,200. Tramo: L.P. de
Caceres-Oropesa (Toledo} ", publican-
dose con fecha 10 de septiembre de
2004 en el DOCM nim. 167 la Resolu-
cién de 25-08-2004, de la Direccidon
General de Calidad Ambiental, por la
que se ordena la publicacion del anun-
¢io sobre apertura del plazo de infor-
macién plblica del estudio de impacto
ambiental del! citado proyecto.

Cumplido el plazo de informacién
publica, no se han recibido alegacio-

nes en relacion con el Estudio de
Impacto Ambiental.

En consecuencia, esta Direccién
General de Calidad Ambiental, en el
gjercicio de las atribuciones conferidas
por el Decreto 93/2004, de 11 de
mayo, por el que se establece la
Estructura Orgédnica y las Competen-
cias de los distintos drganos de la
Consejeria de Medio Ambiente y el
Decreto 178/2002 que desarrolla la
Ley 5/1999 de 8 de abril, de Evalua-
cion de Impacto Ambiental, formuia, a
los solos efectos ambientales, la
siguiente Declaracion de Impacto
Ambiental.

Examinada la documentacion presen-
tada y visitada la zona de actuacién,
esta Direcciéon General de Calidad
Ambiental considera ambientalmente
viable el proyecto de acondicionamien-
to propuesto en el Estudio de Impacto
Ambienta!l. En consecuencia, el Pro-
yecto de Construccion que desarrolle
la solucidn de trazado elegida, debera
observar las recomendaciones y medi-
das preventivas y correcteras conteni-
das en el Estudic de Impacto Ambien-
tal ademas de las recogidas en la pre-
sente Resolucion, con el fin de asegu-
rar la viabilidad ambiental de la solu-
cién al proyecto.

En el caso de que existiera contradic-
cién entre lo estipulado en el Estudio
de Impacto Ambiental y en la presente
Resolucion, prevalecera lo dispuesto
en esta ultima siempre que no se
modifiquen las condiciones ambienta-
les.

Primera.- Descripcion del Proyecto.

El proyecto consiste en el acondiciona-
miento de la carretera CM-5102 desde
el PK 0,000 hasta el PK 26,200, mejo-
rando el trazado de la misma tanto en
planta como en alzado. Para la elec-
cién de la Alternativa de Trazado opti-
ma se han evaluado tres posibles tra-
zados denominados Alternativa |, I y
Ill. La Alternativa lil seleccionada en el
Estudio de Impacto Ambiental mantie-
ne el trazado de la Alternativa | con la
salvedad de que desde el PK 0,600 al
PK 1,500 no se procede a ejecutar una
variante que afectaria directamente a
la zona de berrocales y lanchares.
Dicha Alternativa se ajusta, asimismo,
a la traza actual de la carretera, salvo
en dos variantes proyectadas para eli-
minar curvas peligrosas.

Para minimizar la pérdida de suelo no
se efectuaran desmontes superiores a
los 2 metros ni terraplenes superiores

a 3 metros. El trazado se ha disefiado,
asimismo, para que la nueva platafor-
ma siempre discurra por la margen de
la carretera que suponga una menor
pérdida de vegetacién. Salvo entre los
PK 6,050 al 7,025 donde la plataforma
se amplia por ambas margenes por
igual.

Las actuaciones en los cauces se rea-
lizar&n siempre en seccién seca, se
ejecutaran un total de 54 obras de dre-
naje transversal, se mantendra el paso
de ganado de la Cafiada Real de Are-
nas de San Pedro a Navalmoral de la
Mata y se disefiaran dos rotondas, una
en la travesia urbana de Ventas de
San Julian y otra en la interseccion con
la carretera de 1a Diputacién a Pueblo
Nuevo de Miramontes.

Segunda.- Respecto al Estudio de
Alternativas

Se considera que la Alternativa [l
seleccionada en el Estudic de Impacto
Ambiental, es ambientalmente viable.

En consecuencia, el Proyecto de
Construccién que desarrolle el presen-
te proyecto, debera observar las reco-
mendaciones y medidas preventivas y
correctoras contenidas en el Estudio
de 'mpacto Ambiental ademas de las
recogidas en la presente Resclucion,
con el fin de asegurar la viabilidad
ambiental de la solucion al proyecto.

Tercera.- Mantenimiento de la permea-
bilidad territerial y continuidad de los
sarvicios existentes.

Se asegurard el mantenimiento de los
accesos a propiedades particulares asi
como las servidumbres de paso de
caminos publicos, tanto en la fase de
ejecucion como en la de explotacion.
Todo desvio, sea provisional o perma-
nente, quedara sefializado.

Cuarta.- Localizaciéon de canteras,
zonas de préstamos, vertederos, cami-
nos de obra e instalaciones auxiliares.

Todos los materiales necesarics pro-
cederan de plantas de tratamiento de
aridos, plantas de hormigon, plantas
de aglomerado y/o canteras ya abier-
tas, autorizadas y con proyectos de
restauracion aprobados.

No estaran permitidos en la zona la
ubicacion de plantas de tratamiento de
aridos, plantas de aglomerado, plantas
de hormigén, vertederos ni zonas de
préstamos.

El parque de maquinaria, asi como los
acopios, estaran situados en la parcela
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n° 21-a del poligono 1 propiedad del
Ayuntamiento de Ventas de San
Julian.

Dicha parcela, una vez terminadas las
obras de acondicionamiento de la
carretera, se restituira a su estado ini-
cial retirando cualquier instalacién,
material, maquinaria 0 acopio que se
haya utilizado durante la ejecucién de
las obras.

Quinta.- Medidas relativas a 'a Conser-
vacién de Espacios Naturales Protegi-
dos, Areas Sensibles, Habitats y Ele-
mentos Geomorfolégicos.

La traza de la carretera CM-5102,
desde e! PK 0+000 hasta el PK
26+200, discurre por las siguientes
Zonas Sensibles segan la Ley 9/1999,
de 26 de mayo, de Conservacion de la
Naturaleza:

-LIC “Sierra de San Vicente y Valles
del Tigtar y Alberche” (ES4250001). La
traza discurre dentro de dicha zona
desde el PK 0+000 hasta el PK
20+500.

-LIC “Llanuras de Oropesa, Lagartera
y Calera y Chozas” (ES0000168). La
traza discurre dentro de dicha zona
desde e} PK 20+500 hasta el 26+200.
-ZEPA *Valle del Tiétar y Embalses de
Rosarito y Navalcan” (ES0000089). La
traza discurre dentro de dicha zona
desde el PK 0+000 hasta el PK
20+500.

-ZEPA * Llanuras de Oropesa, Lagar-
tera y Calera y Chozas” (ES0000168).
La traza discurre dentro de dicha zona
desde el PK 20+500 hasta el 26+200.
-Area critica para la conservacién del
aguila imperial y la cigliefia negra, de
acuerdo con el Decreto 275/2003 por
el que se aprueban sus respectivos
planes de recuperacién. La traza dis-
curre dentro de dicha zona desde el
PK 0+000 hasta el PK 20+500.

La traza objeto del presente acondicio-
namiento discurre, asimismo, por los
siguientes elementos protegidos por la
citada Ley:

-Eilementos Geomorfologicos de pro-
teccion especial “Berrocales y Lancha-
res sobre rocas plutdnicas”. La traza
dicurre dentro de dicha zona desde el
PK 0+000 hasta el PK 1+500.
-Habitats seminaturales de protecciéon
especial "Dehesas”, en formaciones de
dehesa de encina, alcornogque y queji-
go sobre pastizal xerofitico anual.
-Fresnedas pertenecientes a la asocla-
cién Ficario ranunculoidis-Fraxinetum
angustifoliae en los arroyos de Maille y
del Mojon.

-Rebollares luso-extremadurenses de
la asociacién Arbuto unedonis-Querce-
tum pyrenaicae entre los PK 8+000 y
8+500.

-Comunidades anfibias pertenecientes
a la asociacion Pulicario pedulosae-
Agrostietum salmanticae entre las PK
20+500 y 22+500.

A fin de minimizar las afecciones scbre
todos y cada uno de los valores natu-
rales apuntados anteriormente la plata-
forma tendra una anchura méxima de
8 metros, considerando como platafor-
ma la zona de la carretera destinada al
uso de los vehicules, formada por la
calzada, los arcenes y las bermas afir-
madas.

Sexta.- Proteccién de la fauna

A fin de garantizar una permeabilidad
transversal adecuada para el paso de
la fauna terrestre, en el disefio de las
obras de drenaje se adoptara, en un
minime de 10 obras de las 54 previs-
tas, un diametro igual o mayor a 1
metro. Las obras de drenaje que ten-
gan estas dimensiones estaran distri-
buidas homegéneamente a lo largo de
toda la traza objeto del acondiciona-
miento. Ademas, estos pasos transver-
sales cumplirdn las siguientes carac-
teristicas:

-La entrada de los pasos se disefiara
de manera que se induzca a la fauna a
hacer uso del mismo, creando una
embocadura camuflada mediante la
plantacién de especies propias de la
zona.

-Las entradas y las salidas de los
pasos de fauna se adecuaran y se
naturalizaran de manera que no exis-
tan desniveles entre el terrenc natural
y la estructura instalada.

-Se crearan pasillos secos en los mar-
cos a ambos lados de la estructura,
que permita su utilizacién por parte de
animales que se ven disuadidos ante
la presencia de agua.

El disefio de los drenajes y pasos
transversales vendra definido en el
Proyecto de Construccion, tanto en el
presupuesto como en planos y pliego
de prescripciones técnicas.

Séptima.- Medidas de proteccién a la
vegetacion.

La identificacidn y numeracién de los
arboles que deban ser estrictamente
eliminados para realizar las obras, se
realizara en coordinacion con la Dele-
gacion Provincial de Medio Ambiente
de Toledo. Se consensuara, asimismo,
con dicha Delegacion los ejemplares
que deban ser conservados.

E! descuaje de matorral o arbolado de
vegetacion natural requiere, asimismo,
autorizacion de la Consejeria de Medio
Ambiente, por aplicacion del articulo 7
bis de la Ley 2/1988 de Conservacion
de Suelos y Proteccién de las Cubier-
tas Vegetales Naturales, de 31 de
mayo, modificada por la Ley 9/1998,
de 26 de mayo, de Conservacion de la
Naturaleza de Castilla-La Mancha.

Octava.- Medidas de proteccion de la
calidad del aire y prevencidn del ruido.

A fin de cumplir con la normativa
vigente respecto a los niveles de emi-
sion de particulas a la atmdsfera y con
el fin de minimizar la produccién y dis-
persion del polvo generado durante la
construccién se realizaran riegos
periédicos de las pistas que soporten
el trafico rodado, asi como del material
apilado. Se aconseja utilizar aditivos
higroscépicos durante la estacién seca
cuando la produccién de polvo es
méxima y el indice de evapotranspira-
cién mas elevado.

En relacidén con la maquinaria y equi-
pos utilizados en el acondicionamiento
se procedera a las siguientes actuacio-
nes;

-Revision y control periédico de los
silenciosos de los escapes, rodamien-
tos, engranajes y mecanismos en
general de la maquinaria. Esta infor-
macién se recogerd en unas fichas de
mantenimiento.

-Reduccién de la velocidad de circula-
cién en ‘a cantera y caminos de acce-
s0, cotocando placas indicativas con
prohibicién de circular a mas de 20
Km/h.

Novena.- Proteccidén del sistema
hidrolégico e hidrogeolégico.

1. Durante la fase de explotacién de la
carretera debera llevarse a cabo la
adecuada limpieza y mantenimiento de
las obras de paso y cunetas, con el fin
de que realicen correctamente su fun-
cion. El Programa de Vigilancia
Ambiental del proyecto de construc-
cion definira 1a frecuencia de limpieza.

2. Se construirdn balsas de decanta-
¢cién provisionales durante las obras
para la recogida de las aguas de dre-
naje de los parques de maquinaria y
zonas de instalaciones auxiliares

3. Cualquier cbra o actuacion que
afecte al dominio publico hidrdulico o a
la zona de policia de cualquier cauce
publico debera contar con la precepti-
va autorizacion de la Confederacion
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Hidrografica del Tajo, para ello debera
solicitarse ante el Organismo de cuen-
ca dicha autorizacion, adjuntando la
documentacién que establece el
Reglamento del Dominic Puablico
Hidraulico.

4. No se realizaran vertidos de materia-
les de obra, residuos urbanos, residuos
no inertizados o de dudosa caracteriza-
cién que por erosion, escorrentia o lixi-
viacion pueden afectar a las aguas
superficiales y/o subterraneas.

5. Se prestara especial cuidado a los
vertidos liquidos procedentes de las
labores de mantenimiento de la maqui-
naria empleada, y concretamente a los
aceites usados, que deberan ser alma-
cenados en bidones, posteriormente
recogidos y transportados por gesior
auterizado para su posterior tratamien-
to (como se recoge en la Orden de 28
de febrero de 1989 del Ministerio de
Obras Puablicas y Urbanismo), estando
esta fase cumplimentada en la corres-
pondiente ficha de mantenimiento. En
ningdin caso los vertidos de aceites y
combustibles de la maguinaria se ver-
teran directamente al terreno o a los
cursos de agua.

Décima.- Medidas de proteccién del
suelo

Los residuos peligrosos deben ser
depositados en contenedores especifi-
cos y entregados a un gestor autoriza-
do. El resto de residucs debera gestio-
narse segin la Ley 10/1998, de 21 de
abril, de Residuos.

Décimoprimera.- Medidas de protec-
¢ion del Patrimenio.

Afeccion al Patrimonio Histérico-Artisti-
co:

Queda condicionada la actividad a la
Resolucién que emita la Direccién
General de Patrimonio y Museos de la
Consejeria de Cultura.

Afeccion a Vias Pecuarias:

En el cruce con las vias pecuarias
“Cariada Real de Arenas de San Pedro
a Navalimoral de la Mata” y “Cordel de
Cropesa”, se cumplira lo establecido en
el art. 21 Cruce con infraestructuras via-
les, de la Ley 9/2003 de 20-03-2003 de
Vias Pecuarias de Castilla-La Mancha.

Décimosegunda.- Medidas de protec-
cidn del paisaje

A fin de minimizar el impacto paisajisti-
co de la cbra, tanto en la construccion

como durante la fase de funcionamien-
to, los terraplenes y desmontes que se
desarrollen en terrenos granulares
tendran una pendiente inferior a
2H:1V, de forma que se favorezca su
revegetacion, integrando asi, la totali-
dad de los taludes en tierra.

Estas revegetaciones deberan realizar-
se en la temporada siguiente a la con-
formacién del perfil final de las tierras.
En todo caso, se dara preferencia a
consolidar una cobertura herbacea
vivaz y arbustiva que defienda rapida y
eficazmente el suelo de la erosién, al
proteger los elementos finos frente al
viento o la lluvia. Ademas se suavi-
zaran las lineas, evitando cortes rectos
en la cabecera y en los pies de los
mismos.

Los cuidados posteriores a la planta-
cion se mantendran hasta que ésta se
pueda considerar lograda (binas, rie-
gos, mantenimiento de alcorques, abo-
nado, reposicién de marras, etc.). Se
considerara lograda la plantacidn
cuando se haya desarrollado el 80 %
de la superficie sembrada.

Décimotercera.- Plan de Restauracion
Ambiental

Los tramos de la antigua traza que
queden inutilizados se acondicionaran
como caminos de servicio para dar
acceso a las actuales servidumbres v,
en todo caso, si no existieran servi-
dumbres se restituira al maximo la
situacion existente en el entorno.
Dicha restauracién se hara en coordi-
nacién con la Delegacién Provincial de
Medio Ambiente de Toledo.

El Plan de Restauracion definido en el
Estudio de Impacto Ambiental se eje-
cutara en estrecha colaboracion con la
Guarderia Medioambiental del Servicio
de Medic Natural de Toledo.

El Plan de Restauraciéon quedara con-
venientemente presupuestado en el
Proyecto Constructivo. Asimismo,
estaran presupuestadas todas las
medidas preventivas y correctoras
incluidas tanto en el Estudio de Impac-
to Ambiental como en la presente
Resolucién.

Décimocuarta.- Plan de Seguimiento y
Vigilancia

Para llevar a cabo el procgrama de
seguimiento y vigilancia el promotor
debera asignar un responsable del
mismo, notificando su nombramiento al
Organo Sustantivo y al Organo
Ambiental, como encargados del con-

trol e inspecciéon del cumplimiento de
dicho programa y de la presente Reso-
lucién.

Todas las actuaciones y/o mediciones
que se realicen en aplicacién del pro-
grama de seguimiento y vigilancia
deberan tener constancia escrita en
forma de actas, lecturas, estadillos,
etc. que permitan comprobar su
correcta ejecucion y el respeto de los
trabajos a las condiciones establecidas
y a la normativa vigente que les sea de
aplicaciéon.

El seguimiento y la vigilancia incidiran,
ademas de lo indicado en el Estudio
de impacto Ambiental, en los siguien-
tes puntos:

-Control de 1a sefalizacién de los
ejemplares arbéreos que hay que con-
servar.

-Control de la permeabilidad de la via
para la fauna.

-Contro! de 1a eliminacién o adecua-
cién de los tramos abandonados de la
via.

-Vigilar que una vez acabada la obra el
contratista realiza una correcta limpie-
za de la zona de actuacién y parque
de maquinaria.

Se requerira, informe y repartaje
fotografico sobre los trabajos de res-
tauracion.

De las inspecciones ilevadas a cabo
por el Organo Sustantivo y por el
Organo Ambiental, podran derivarse
modificaciones de las actuaciones pre-
vistas, en funcién de una mejor conse-
cucién de los objetivos de la Declara-
ciéon de Impacto Ambiental. Estas
modificaciones tendran gue ser autori-
zadas conjuntamente por ambos érga-
nos.

El Plan de Seguimiento y Vigilancia
estara convenientemente definido y
presupuestado en el Proyecto Cons-
tructivo.

Décimoquinta. - Documentacién a pre-
sentar por el promotor

a) En la Direccidon Genera!l de Calidad
Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente, antes de la aprobacién del
proyecto de construccian:

1. Previa a la aprobacion del proyecto
definitivo:

-Proyecto de Construccion acompana-
do de un Anexo Técnico donde se defi-
na en qué apartados del citado Pro-
yecto constructivo se da cumplimiento
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a las medidas adoptadas tanto en el
Estudio de Impacto Ambiental como en
la presente Resolucion.

b) En la Delegacidn Provincial de
Medio Ambiente de Toledo:

1. Previo al inicio de las obras:

-Resolucion emitida por la Direccion
General de Patrimonio y Museos de la
Consejeria de Cultura.

-Designacion del responsable del cum-
plimiento del Plan de Seguimiento y
Vigilancia y de la presente Declaracion
de Impacto Ambiental.

-Comunicacién del inicio de los traba-
jos.

-Autorizacion si fuera necesario para la
roza, descuaje, quema o aprovecha-
miento de vegetacion natural.
-Inscripcién en el Registro de
Pequefios Productores de Residuos
Peligrosos.

-Autorizacién de la Confederacién
Hidrografica del Tajo para actuacion
sobre el dominio publico hidraulico y/o
zona de policia de cauces publicos.

2 .Durante el periodo de construccion:

-Informes Técnices de la Vigilancia y
Seguimiento.

3.Una vez finalizada la obra, en la tem-
porada siguiente a la conformacion del
perfil final de las tierras;

-Reportaje grafico sobre los trabajos
de restauracion.

Toledo, 29 de octubre de 2004
El Director General
de Calidad Ambiental
MARIANGO MARTINEZ CEPA

ok ok ok ok ok ok

Resolucion de 10-11-2004, de la
Direccién General de Calidad
Ambiental, sobre la declaracién
de impacto ambiental del pro-
yecto denominado: Acondicio-
namiento de la carretera CM-
2000, del PK 0,000 al PK 23,300.
Tramo: Interseccion CM-310 —
Interseccion CM-2017 (Cuenca),
cuyo promotor es la Direccion
General de Carreteras y Trans-
portes de la Consejeria de Obras
Publicas de Castilla-La Mancha.

La Ley 5/99, de 8 de abril, de Evalua-
cion de Impacto Ambiental y el Decreto

178/2002, de 17 de diciembre, por el
que se aprueba el Reglamento que la
desarrclla, establecen la obligacién de
formular Declaracién de Impacto
Ambiental, con caracter previo a la
resolucién administrativa que se adop-
te para la realizacién o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los
anexos del citado Reglamento.

Con fecha 14 de noviembre de 2002,
tiene entrada en la Direccion General
de Calidad Ambiental de la Consejeria
de Agricultura y Medio Ambiente, la
solicitud de inicio del procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental del
citado proyecto.

Con fecha 3 de diciembre de 2002, se
inicia el tramite de consultas previas,
en relacién con el impacto ambiental
del proyecto, a las personas, institucio-
nes y administraciones previsiblemen-
te afectadas por su ejecucion, remi-
tiendo el resultado de las consultas al
promotor para que sean tenidas en
cuenta en la elaboracidén del Estudio
de Impacte Ambiental.

Con fecha 31 de octubre de 2003,
tiene entrada en la Consejeria de
Medio Ambiente el Estudio de Impacto
Ambiental del proyecto “Acondiciona-
miento de la carretera CM-2000, del
PK 0,000 al PK 23,300. Tramo: inter-
seccion CM-310 — Interseccién CM-
2017 (Cuenca) ", publicandose con
fecha 30 de julio de 2004 en el DOCM
nam. 137 la Resolucion de 19-07-
2004, de la Direccién General de Cali-
dad Ambiental, por la que se ordenz la
publicacién del anuncio sobre apertura
del plazo de informacién publica del
estudio de impacto ambiental del cita-
do proyecto.

Cumplido el plazo de informacién
publica, no se han recibido alegacio-
nes en relacién con el Estudio de
impacto Ambiental.

En consecuencia, esta Direccién Gene-
ral de Calidad Ambiental, en el ejercicio
de las atribuciones conferidas por el
Decreto 93/2004, de 11 de mayo, per
el que se establece la Estructura Orga-
nica y las Competencias de los distin-
tos organos de la Consejeria de Medio
Ambiente y el Decreto 178/2002 que
desarrolla la Ley 5/1999 de 8 de abril,
de Evaluacion de Impacto Ambiental,
formula, a los solos efectos ambienta-
les, la siguiente Declaraciéon de Impac-
to Ambiental.

Examinada ta documentacién presen-
tada y visitada la zona de actuacion,
esta Direccién General de Calidad

Ambiental considera ambientalmente
viable el proyecto de acondicionamien-
to propuesto en el Estudio de Impacto
Ambiental. En consecuencia, el Pro-
yecto de Construccion que desarrolle
la solucién de trazado elegida, debera
observar las recomendaciones y medi-
das preventivas y correctoras conteni-
das en el Estudio de Impacto Ambien-
tal ademas de las recogidas en la pre-
sente Resolucién, con el fin de asegu-
rar la viabilidad ambiental de la solu-
cién al proyecto.

En el caso de que existiera contradic-
cién entre lo estipulado en el Estudio
de Impacto Ambiental y en la presente
Resolucidn, prevalecerd lo dispuesto
en esta Gltima siempre que no se modi-
fiquen las condiciones ambientales.

Primera.- Descripcion del Proyecto.

El proyecto consiste en el acondiciona-
miento de la carretera actual en el
tramo comprendido entre las intersec-
ciones de las carreteras CM-310 y CM-
2017. Las caracteristicas de dicha
carretera vienen definidas por los
siguientes parametros:

- Velocidad de proyecto: 80 Km/h

- Seccidn tipo 7/8 con arcenes de 0,5
metros.

- El volumen de tierras de préstamos a
aportar asciende a 156.820 m3
ademas de 278.677 m3 provenientes
de la excavacion. Se considera un
volumen de desmontes de 370.378
m3. Ante esta situacion seran necesa-
rios vertederos y préstamos que se
ubicaran en zenas de cultivo.

- Se ha estudiado un dnico corredor
proponiéndose en 4 tramos varios tra-
zados alternativos. Igualmente se pro-
yectdé una variante en la poblacién de
Moncalvillo de Huete, desechandose,
finalmente, por la mejora de la travesia
de esta localidad.

Segunda.- Respecto al Estudio de
Alternativas

Tramo 1. Trazado comprendido entre
P.K. 6+300 — 8+300

Se considera que, si bien, 1a alternati-
va 3 es la mas acertada frente a las
otras dos alternativas presentadas,
esta modificacién escogida deberia, en
el tramo P.K. 7+100-7+200, replantear-
se, en coordinacién con la Delegacion
Provincial de Medio Ambiente de
Cuenca, para no afectar al escarpe
natural.



